ra que celebrem el 150¢e
aniversari del’aprovacio
del pla urbanistic de I'Ei-
xample, decideixo saber
més d’aquest homenot que va ser Il-
defons Cerda. Per fer-ho, visito 'ex-
posici6 Cerda ila Barcelona del fu-
tur, al CCCB, que Pilar Parcerisas ja
va comentar en aquest mateix su-
plement. Comprovo que Cerda arri-
ba al’Eixample a partir d’'un socia-
lisme utopic, que la seva ciutat era
alhoraun projecte urbanistic i poli-
tic. La barreja de classes socials, la
disponibilitat d’espai verd, I'equitat
en el tractament dels habitatges,
provenen d’aquesta filosofia, per bé
que amb els anys I'Eixample ha es-
tat simbol d’'una burgesia que tenia
poc aveure amb el Cerda seguidor
de Cabet. Amb I'aparici6 del cotxe
s’usurpa el carrer ala gent per do-
nar-lo als automobilsi aixi, avui, te-
nim una Eixample de dretes.
També visito Salvador Rueda a
I’'Ageéncia d’Ecologia Urbanaixer-
rem una estona del seu pla deles su-
perilles basades en la trama Cerda.
“El ciutada ho és perqué ocupal’es-
paipublic sense restriccions, sino,
ésun urbanita. Quan li posem car-
rils, les voreres es converteixen en
una unitat de transport, en un via-
nant”. Aquest canvi coartalalliber-
tat del ciutada més enlla de la circu-
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lacid, jano pots fer res més que mou-
re’t ordenadament. Ara estic con-
vengut que sivolem retre homenat-
ge alatrama de’Eixample, perla
qual som coneguts arreu de mon, i
posar-la en valor, hem de recuperar
el Cerda d’esquerres. I miro de veure
siles superilles ajudarien a fer-ho.

Primer Rueda concreta el pla:
“Es tracta de crearilles de nou
illes actuals, on els carrers interi-
ors es fan de vianantsi es crea una
circulacié perimetral, amb entra-
des a parquingsivies de servei per
a carregaidescarrega, emergenci-
es, etcétera”. També m’explica els
avantatges per als cotxes: “El
transit urba esta pensat per anar
com més de pressa millor d'un
punt al’altre, aixo entra en con-
tradiccié amb un tramat que et fa
aturar cada cent metres”.

Pero parlem del que suposaun
urbanisme d’esquerres. Ala ciutat
densal’espai pablic té un potencial
enorme de festa, d’esbarjo, de co-
merg, d’expressio i visualitzacio de
conflictes. “Quan apareix 'automo-
bil, aquestes possibilitats desapa-
reixeniel dret de circulacié rodada
se sacralitza. Quan un col-lectiu vol
cridar atencio, talla el transit. Es
quan vénen les forces publiques i
surt ala televisio. Amb una superi-
llaretornes’espai al ciutada, que ja
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no és vianant, siné que ocupal’es-
pai public lliurement”. Evident-
ment, aquest canvi suposa un gir de
la ciutat, quant a transport public,
quant areduccié del soroll ambien-
tal, fins aun 70%, unareducci6 de
la contaminacié atmosféricaifinal-
ment un alliberament de més del
60% de I'espai public que avui utilit-
za el cotxe. Com a exemple, un en-
creuament de ’Eixample buit és

Es tracta de
crear illes de nou
illes actuals, on
els carrers
interiors es fan
de vianants

Imatge del projecte de superilles ideat per a I’Eixample barceloni, amb més carrers de vianants

tan gran com laplaca del Sol. De fet,
és similar als percentatges originals
de Cerda que I'especulacio, Porcio-
lesiels cotxes han pervertit.

S’han fet dues proves pilot en tra-
mats curiosament no Eixample,
una al barridelaRiberail’altraa
Gracia. L’éxit ha estat rotund, tant
és aixi que haredibuixat aquestes
zones. “El problema és que, com que
son excepcions, ha generat un efec-
te imant i ara pateixen una certa sa-
turacio. Si el programa s’estengués,
aquesta pressio es repartiria i desa-
pareixeria el problema”. Certa-
ment, avegades tensla sensacié que
esfan zones per avianants per crear
consumidors. Li pregunto a Salva-
dor Rueda perlanecessitat de can-
viar. “Laratio de Barcelona respecte
als espais d’esbarjo o espais verds és
molt inferior alarecomanada per
I’OMS (aBarcelona, 4,5 metres
quadrats per habitant), iamb les
superilles s’assoliria un nivell for¢a
acceptable (22 metres quadrats
per habitant). Es tracta que la ciu-
tat funcioniique ninga perdi mobi-
litat, pero recuperant’esperit soci-
al de Cerda”. Jeb Brugmann, en el
seu llibre Welcome to the Urban
Revolution, en que parla de I'urba-
nisme social i de ciutats que poden
canviar el mon, fa una amplia refe-
réncia al prototip de Gracia.

L’Ajuntament té en
I’Agencia d’Ecologia Ur-
bana un actiu important
que ha demostratla seva
capacitat amb projectes
arreu. Veient I'éxit de les
aplicacions, serialogic
que el model s’esten-
gués. El Poblenou, per
exemple, amb el 22@,
hauria estat una oportu-
nitat. Obviament, els
canvis espanten i porten
problemes d’adaptacio,
pero crec sincerament
que s’hauria de serva-
lentiapostar perun Cer-
da d’esquerres. Inten-
tem repensar amitges
amb Rueda el principi de
Cerda: cal urbanitzar el
camp, en tant que s’ha
d’organitzari planificar
—cosa que novol dir as-
faltar, ni edificarirura-
litzar la ciutat— gua-
nyant espais verdsilliu-
resperals ciutadansi
deslliurar-los de la pres-
si6 de serun vianant, un
consumidor. Aquesta és
la cara esquerra deI’Ei-
xampleinoladelesfran-
quicies de moda, pisos de

Al luxeicotxes pertot.




